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Journée Vélo Grand Est
Le vélo : la solution des courtes distances

Définir un schéma cyclable
ou un réseau cyclable

29 novembre 2022

André ISLER Cerema Est, chargé d’étude aménagement urbain, accessibilité a la voirie et modes actifs

Cerema Est



Un Schéma Directeur Cyclable pour

ce qui implique moins d'espace pour les modes motorisés (circulation et stationnement).

. proposer un maillage continu desservant les pbéles genérateurs (possibilité de définir des priorités :

colleges, equipements sportifs...)

- travailler sur la lisibilité du réseau en structurant les itinéraires majeurs
- travailleur sur la totalité du réseau viaire (100 % des voiries doivent étre cyclables)
. relier le réseau a l'extérieur (existant et projet),

- proposer une offre de stationnement fonctionnelle,

. définir les priorités, {X Cer




Se doter d’un schéma directeur cyclable permet de planifier le
nouveau reéseau cyclable mais il permet de :

» faire un état des lieux complet des aménagements existants,
» Identifier les dysfonctionnements, les coupures, les discontinuités...

» Planifier la géneralisation des zones de circulation apaisée




Les schémas directeurs cyclables

En 5 étapes

a Etat des lieux et diagnostic
» etat des lieux et recueil de données (offre),
+ enguétes et entretiens (demande),
» analyse des données (diagnostic),

@ Objectifs
» définition des objectifs

@ Propositions
+ propositions d'itinéraires,
+ propositions d'aménagement sur scénario retenu,
+ Estimation, priorisation, programmation,
+ propositions complémentaires (jalonnement, stationnement..).

@ Communication

@ Suivi et évaluation




Les schémas directeurs cyclables P ——

| plus humaine et plus attractive |

Se doter d’'un schéma directeur cyclable
permet de planifier le nouveau réseau
cyclable mais il permet de :

s Diffuser une culture vélo dans les
services de la collectivité et vers ses - , o .
partenaires ':‘“““:w e e AVIGNON

» Constituer « un groupe de suivi »

~a UNE VOIRIE POUR TOUS



» Tous les territoires, quelle que soit la taille peuvent se doter d’'un
schéma directeur cyclable;

» Peut étre realiser par. Communes, Comcom, CA, PETR, SM;

» [l n'est pas contractuel, mais peut étre intégré a un document de
planification (SRADDET, SCoT, PDM, PLU...).




Les schéemas directeurs cyclables

A I’échelle d’une petite commune

3 700 habitants
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Les schémas directeurs cyclables

A I’échelle d’'une commune moyenne

12 000 habitants
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Les schémas directeurs
cyclables

A I’échelle d’une agglomération

450 000 habitants
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Les schéemas directeurs cyclables
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Les schémas directeurs cyclables

Réalisations sur le Schéma national des

véloroutes en 2021




Les schéemas directeurs cyclables

Etape 1 : DIAGNOSTIC : des aménagements cyclables existants

q :S! y.\nu)mn mx n r;‘r.:: ,

W "




Montpellier

Segment 1111

s Avenue du pont Juvenal

4

3
X

Vocation de la voie Commerces
Longueur 47 m
Vitesse réglementaire 50 km/h
Présence dune ZCA Non
Nombre de voie(s) 3
Nombre de trottoir(s) 2

Aménagement existant Piste monodirectionnelle
Aménagement proposé Piste bidirectionnelle

' : : . 200 cm 1250 cm 200 cm
: : Piste marquée au niveau du trottoir ds un seul sens.
' .4 Propositions réduire largeur des voies passer a 2 voies et ,
DS - sl supprimer stationnement droit (7 place) et aménager l
- une piste double sens jusqu la place Folquier Trottoir Voirie Trottoir
Gauche Droit

Environnement & Aménagements Conformité & Qualité

vetement  Moyen
: . ‘ Mauvais
COﬂfUl'me aorme » | i at 1V | 2 ¢ Moyen

Mauvais
réts Non

Mauvais

W Uocm JUAIRE UC 1ECIITaET chn
nformité de la signalisation directionnelle vélo  Absent




FICHE DE LEVE TERRAIN

hCHE DE LEVE TERRAIN
Trongon N° Boler_01 | Date : 27-09-2018
Localisation : Parking du lac du Mirgenhach.
Litinéraire cyclable longe e

parking du lac  du
Misgsobeeh. Le site est Fun
des paints de départ du
circuit de la Bgles,

Le parking offre du
stationnement  pour  les
wéhicules des personnes
susceptibles  daller  se
promener auteur du lac,
aux  pécheurs et aux

cyclistes arrivant en voiture. Il dispose d'un paint
d'information, du plan du dircuit de ta Boler, de poubelies
et de panneaux dinformations concermant le lac du

Misgtobseh
Description de I'aménagement cyclable
Type: Piste cyclable ongeant le parking Double sens
Largeur de la voie im
Longueur du trangon 110m
Dewcription de Fenvironnement proche
Type de voie Route départementale RD * 56 De Cattenam a Boust
Viesse autorisée 20 kmh
Trafic 2000 ybyj (2014}
Piles générateurs Le lae du Bygsodach
Diagnostic : qualité, sécurité, entretien, usage
L'etat des amenagements Commentaires

Revdtement

Encobé en bon état

Entretien et marquage

Au niveau du parking, e pannesu stop a été arraché et les
peintures au sol sont partiellement effacdes. Le marquage de
Fitinéraire et peu contrasté par rappart au revétement du
parking.

Trongon N* 01 Date : 27-09-2019
Localisation : Giratoire RD 69 RD417.... Entree Gerardmer
Coig lac
LRI 7 e o A Al

L'itinéraire cyclable est matérialiséd par macquage au sol sur les
acotements  entre e giratoire et le panneau  d'entrée
agglomératian.
Description de I'aménagement cyclable
Type : Itinéraire cyclable assimilé & des bandes cyclables

Dans le sens vers Gérardmer, litinéraire longe la glssiére n bois qui le pare du cheminement
Largeur de la RD 417 Largeur des vaies 6 m

Lacgeur des bandes 1 1.3 3 1.5m
Langueur du trangon 1600 m
Description de "environnement proche
Type de voie Route départementale RD * 417
Vitesse autorisée 0 km/h
Trafic 9000 yh'i
Poles pénérateurs Lac de Gérardmesr, col de ka Schiucht

Diagnostic : qualité, sécurité, entretien, usage

L'atat des amenagements Commentaires

Revitement Enrobé en bon état

Entretien et marquage

Le marquage des itinéraires est réalisé par une ligne discantinue
de fargeur 15 om. Uévacuation des esux pluviale est réalisés au
travers de grilles avaloirs qui présentent toutes des
renfoncements dans ks chaussée qui peuvent provaquer fa chute
des cyclistes,

Itinéraire assimilé 3 une
hande cyclable

Signalisation et jalonnement

Uitinéraire cyclable est dgnalé b "ade du pannesu C 115 de s
waie verte,

Gestion des intersections

Less aoces riveraing sant matérialisés au ol par une peinture
verte .

Signalisation et Statut de vaie verte Litinéraire cyclable est sgnalé 3 "side du pannesuy C 115 de ks

Jalonnement waie verte.

Gestion des intersections Stop La sortie est gérée par un stop

Respect de Les eyclistes qui empruntent I'itindraire soat des touristes

Faménagement itinérants, des familles au des cyclistes en promenade. Les oyclo-
spartifs qui semblent &tre asser nombreux sur ce trongon ne
Fempruntent gudre.

Vasibiité Espace dégagé de tout masgue La visibilitd est parfaitement dégagée de part et d'sutre de 'acoas.

Aspect général Ban état général Le stationnemant sur le parking n'est pas organisé. Pour y acoéder
Jes automobilistes peuvent franchir tinéraire cyclable ad ik e
soubaitent.

Autre

Ave sur Faménagement

Les oyclistes qui empruntent I'itindraire sont des touristes
ftinérants, des familles au des oyclistes en promenade et surtout
par les oyclo-spontifs qui semblent étre Jes plus nombreux. Ls
provimité d’un trafic important géndre un sentiment




Diagnostic: Recensement des pdles générateurs
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Les schémas directeurs cyclables

m— Coupure de niveau 1
cours d'eau, voies ferrées et autoroute

DIAGNOSTIC : Recensement des coupures linéaires

Coupure de niveau 2 . .
rocades, pénétrantes, voies 4 vitesse élévée.

Coupurede niveaus )
wvaies structurantes a trafic ou vitesse elevea
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Les schémas directeurs cyclables

oupures de surface

e

DIAGNOSTIC : Recensement des ¢
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Les schémas directeurs cyclables
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Diagnostic: Recensement des coupures
surfaciques et des impasses
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Accidentologie Tout Véhicule
2007 - 2017

Etat des lieux et diagnostic : Accidentologie

Accident avec cycliste

Accident tout véhicule

w
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Etape 2

Construire
Et
Concerter

. Objectifs et orientations

Un maillage cyclable construit lors d’ateliers de travail
impliquant élus, techniciens et partenaires institutionnels

v' Trois ateliers de co-construction du maillage ont été réalisés de - =
Septembre a Novembre 2019 avec les communes, partenaires
institutionnels, les acteurs associatifs ...

lIs ont rassemblé plus d’une soixantaine de participants.

Lors de ces ateliers, les participants, en s’appuyant sur des
propositions du BE, ont défini les liaisons cyclables les plus pertinentes
a aménager, écartés certaines propositions, enrichis le maillage de
nouveaux itinéraires ...

Atelier de travail n°1

25 Septembre 2019 Définition du maillage structurant utilitaire a

partir des propositions d’ITEM (77 itinéraires)

Atelier de travail n°2

17 Octobre 2019 Synthése du 1° atelier, arbitrages et enrichissement

avec des itinéraires complémentaires
» Travail sur les boucles loisirs

Atelier de travail n°3

Derniers arbitrages et synthése du maillage
» Travail sur les services vélos pour accompagner
le développement de la pratique

7 Novembre 2019

v




Etape 2 . Objectifs et orientations

w
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Etape 2 : Objectifs et orientations

BOUCLES ET LIAISONS

Schéma de principe

Itinéraire vers BRUYERES 3 1 . ] Itinéraire vers
Site propre < / Saint-Dié-Des-Vosges
ancienne voie ferrée . i = =N

LSRN

5LE

Réseau cyclable de la

RD 417
ers Le Tholy

V. L

¥

| e g " 4

“Itlnéralre b ' . 2 \ N x .

| surroute tranquille — > =Y =, /-.. Yy (P i) | ‘ | >

! etroute forestiére - T~ g, GOS8 s 0 AR ¥ 1 \ i Itinéraire vers le
ARSI ; L 297%) } rocTar = R / 5 - s 4 . \ " . col de la Schlucht|

s Boucle du tour du lac et réseau centre ville
| e Boucle du tour de Gérardmer
| = |tinéraire cyclable RD 417

= == == w [tinéraire sur rues ou routes tranquilles

== == == liaisons cyclables extérieures
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Les schéeémas directeurs cyclables

Etape 3 : Propositions

Hiérarchiser le réseau viaire

Localiser les « grands axes »
qui assurent I'écoulement du trafic motorisé,

de 'ordre de 20 % du linéaire total du réseau de voirie
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Les schémas directeurs cyclables

Etape 3 : Propositions
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Les schémas directeurs cyclables

Etape 3 : Propositions

o T4
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- Zones de rencontre
Voies 50 ' Zones 30
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Les schémas directeurs cyclables

Hiérarchiser le réseau

—

—

s Téseau structurant de niveau 2 :voies
de distribution = X

[ réseau secondaire \
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Etape 3 : Propositions

Hiérarchiser le réseau
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Etape 3 : Propositions

Construire le schéma cyclable

Proposition de schéma des
déplacements doux

B aménagements CYCLABLES sur réseau structurant
o ZONES 30 sur réseau structurant
ZONES 30 sur résesy secondaire

EEmmm—  ZONES DE RENCONTRE

B voles vertes (aulation exclusive velos et plstons)
IR B W8 chaussée s vole centrale banalisée (axpanmentation)

a -

<7
) Cerema
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Etape 3 : Propositions

< Cerema
— | fr;:z—l:ins (Lux.)

Frisange (Lux.)

Proposition de schéma - )
Version provisoire : -

by,

v

. ,:_‘Puttglénvg:a-lésv.-:rhionvilIe
w25 { Burmerange (Lux.)

Mt G‘aq”g“h Z

' = s b 2
(Gavisse - -Bergisur-Moselle

Légende

=== Route tranquille
- Yep ‘ ‘ ‘ _ - === Ttinéraire en site propre
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Etape 3 : Propositions
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= |tinéraire en site propre
mmm |tinéraire cyclable RD 417
= = = 1 Bandes cyclables
s |tinéraire cyclable sur ROUTE tranquille

=== = == [tinéraire cyclable sur RUE tranquille
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RESEAU CYCLABLE de la CCCE RESEAU CYCLABLE de la CCCE

Troncon N° 06 Boucle de la Boler Troncon N° 21 Ferme Vogelsang - Zoufftgen

3

Route départementale RD 57

I

Cwrimue b
Comeoy 1

Route départementale RD 62

21.2_ Route communale malson forestiere
Description de 'aménagement cyclable

Localisation : Litinéraire cyclable dle 12 Boler assure une boucle autour Redemack, Breistroff-la-Gde, Fixem, Basse- Descriptlon de I'aménagement cyclable
Parthe et le lac du Mirgenbach.
Type: Piste cyclable existante logeant les routes départementales RD62 et RDSE, RD57 et RDG2 et itinéraire sur Localisation : Litinéraire cyclable assure les Raisons entre |3 ferme Vogesang et Zoufltgen via fa route forestisre de la forét
des routes tranquilles domaniale de Zouffigen
Type Itinéraire en forét
Longueur du trongon 15 80O m
Longueur du trongon 4015m
Evaluations
—
Avantages : *  Réseau existant
*  Site propre et routes tranguilles Avantages - *  ltinéraire partagé avec les sctivités forestibres
*  Les structures de la chaussée existent en état correct
Inconvénients *  Réseau non continu aux extrémités des trongons en entrée d'agglomération e Ambiance nature
*  Acquisition fonciére
*  Absence de jalonnement en agglomération Inconvénients ¢ Travaux importants : reprise partielle de structure et couche de roulement
e Lastructure de la chaussée doit supporter les enging forestiers et les poids lourds des grumiers
D lalité o Convention avec ONF
CCCE
:
Conseil Dépar ntal D lité
ONF 3310m Route forestiére entre la ferme Vogelsang et la maison lorestiere de Zoufligen
Travaux a envisager Coatlingl
N* Localisation Descriptif des travaux Longueur | Colt estimatif
6.1 Breistroll-fa-Grande : entrée Création continuité cyclable jusau’ au panneau S0m B000 € Travaux a envisager
Rodemack Fentrée d agglomération N* Localisation Descriptif des travaux Longueur Colt estimatif
6.2 Faulbach : RD62 Création continuité cyclable depuis route d'accés 100 m 16000 € 211 Route forestibre Reprise de structure et pose de 3310m 264 800 €

Semming jusqu’au panneau d'entrée
@’ agglomération, mise en place du jalonnement
vers Semming

couche de roulement
212 Route communale Réfection couche de roulement 705 m 21150€




Schéma intercommunautaire des itinéraires cyclables des communautés de communes de Mossig et Vignoble et du pays de Saverne 23

Quelques exemples de profils souhaitables des axes

requalifiés Z19m

RD 1004 (GRAND RUE, N°131) 2 19m

7500 VEH/JOUR (6% PL)
CONVOIS EXCEPTIONNELS 2°CAT. I¢

2,0m e 30m
RD 421 (RUE DE DETTWILLER, N° 51) Z14m
7500 VEH/JOUR (6% PL) l 1

1.5m  1m Im 7m Tm Tm_15m

- >

RD 1004 (

RD 1004 (RUE SAINT NICOLAS, N°39) Z15m

[[EXTSTANT] | 10.000 VER/JOUR (6% PL) | [CONVOIS EXCEPTIONNELS 2°CAT |




Etape 3 : Propositions

i LUXEMBOURG @ Ce re m a

Des propositions
de priorités
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Les schémas directeurs cyclables

Se doter d’un schéma directeur
cyclable permet de planifier le
nouveau reseau cyclables mais il
permet aussi de : T v 5 (D

a Planifier le stationnement vélo,

@ Organiser I'intermodalité,

@ Organiser les services (location de
vélos, vélobus, atelier...)

@ Jalonnement

v

e
‘




Etape 4 : Communiquer
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Etape 5: Suivi

v Corrections des préconisations selon les retours du COPIL

v' Implémentation de la base des itinéraires dans |outil
informatique permettant un suivi opérationneldu schéma

7S ' e logrement juva'h 2 piben
L5 par dogerment de phes e 2 s
Surtace minknade s local 3 '

1,5 % 4 la surtace de clonche

15.% d Tothoetf Cagents ou usagers s arvice pubke

am
Q Bonneville <> Saint Pierre-en-Faucigny = Légende B8 Données chiffrées

‘Il km
Bonneville

e . s « .

175 60 26.9 0.371 0.175 2840744 €

—ee - —— —— —— 99 200 €
4471¢€
5577 €an

a ne ~ e se. e

Trongon Vol Longueur Aménagement final

Leafiet| Cartc08
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Merci pour votre attention




